SPS-Steuerungen fur Schienenfahrzeuge
Safety Controller Pluto D20 Harsh Env
und D45 Harsh Env



SPS-Steuerungen fur Schienenfahrzeuge

Die Anforderungen an Bahnfahrzeuge fur heute und morgen
steigen stetig. Immer schnellere Verbindungen muissen bei
einem hohen Komfort fur die Reisenden realisiert werden.
Dabei werden die Ziige im taglichen Einsatz sehr groBen
Belastungen ausgesetzt. Dies bezieht sich auf umwelttechni-
sche, elektrische und mechanische Einflisse. Das erfordert
fir Schienenfahrzeuge immer wieder neue, héhere, in Normen
festgeschriebene Sicherheitsstandards.

ABB unterstitzt die hohen Erwartungen an ein sicheres
Verkehrsmittel

ABB liefert leistungsfahige Komponenten, Losungen und Systeme
fUr Schienenfahrzeuge, die immer den aktuell gultigen Norm-
vorgaben entsprechen.

Dazu z&hlen unter anderem

— Safety Controller Pluto D20 Harsh Env,

— Safety Controller Pluto D45 Harsh Env,

— Sicherheits-Ausgangs-Modul Pluto O2 Harsh Env
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Schienenfahrzeuge mussen speziell ausgestattet sein, um
innerhalb des jeweils entsprechenden Anwendungsgebietes
zuverlassig zu funktionieren. Beispiele der Anwendungsgebiete
sind unter anderem, wenn Schienenfahrzeuge Uberwiegend
im Tunnel zum Einsatz kommen, der Einsatz von Hoch-
geschwindigkeitszligen, sowie Nachtzlge inklusive Schlaf-
waggons. Vor allem bei der Ausstattung muss im Speziellen
darauf geachtet werden, dass die Betriebsdauer nicht kirzer
ist als die Wartungsintervalle der Schienenfahrzeuge. Dartber
hinaus muss die Sicherheit der Passagiere gewahrleistet wer-
den, dass im Gefahrenfall keine zusatzliche Geféhrdung durch
defekte elektrische Gerate stattfindet — ein wichtiger Aspekt —
vor allem dann, wenn eingeschrankte Fluchtmdglichkeiten
vorzufinden sind, beispielsweise in Tunnelsystemen.

ABB ist ein weltweit flihrender, unabhangiger Lieferant von
innovativen und zuverlassigen Technologien fur Hersteller
von Schienenfahrzeugen, Bahnbetreiber sowie flr Bahninfra-
strukturbetreiber. Aufbauend auf den umfangreichen Erfah-
rungen des Unternehmens auf dem Gebiet der Energie- und
Automatisierungstechnik bietet ABB zuverlassige und
kostenoptimierte Losungen fur beide Bereiche.




Allgemeine Normen far Bahnanwendungen
Brandschutz und allgemeine elektrotechnische Anforderungen

Immer in Bewegung bei Hitze, Kalte, Feuchtigkeit — die Um-
gebungsbedingungen fir Schienenfahrzeuge sind in der Regel
viel extremer als in einer Industrieanlage. Dementsprechend
mussen sich die elektronischen Komponenten durch eine
absolute Vibrationsfestigkeit, sowie starke Resistenz gegen
Kéalte, trockene und feuchte Hitze und dem daraus resultieren-
den Kondenswasser auszeichnen. Dartiber hinaus haben die
Geréte in Bezug auf ihre elektromagnetische Vertraglichkeit
sowie den Brandschutz besonders hohe Anforderungen zu
erfullen. Im Brandfall sind Personen nicht nur durch die Flam-
men, sondern auch durch Rauchentwicklung sowie giftige
Dampfe gefahrdet. Absolute Zuverlassigkeit unter extremen
Bedingungen sowie ein hohes MalB an Sicherheit missen
gewahrleistet sein. Nichts wird dem Zufall Uberlassen.

Alle Komponenten eines Schienenfahrzeugs werden vor der
Inbetriebnahme einer Vielzahl von Belastungstests unter-
zogen. Alles wird auf der Basis von Sicherheitsstandards und
Normen gepruft und dokumentiert.

Die Normen fiir elektronische Gerate in und auf
Bahnfahrzeugen EN50155 und IEC 60571

Als wichtigste Norm fur elektronische Geréte in und auf
Fahrzeugen dient die EN 50155. Mit Ausnahme der lokalen
Feuer- und Rauchschutz-Standards fasst sie als Ubergeord-
nete Norm alle elektrisch und mechanisch relevanten Aspekte
zusammen. Dazu z&hlen

— die Temperatur nach EN 50125

— die Feuchtigkeit nach EN 50125

— die Spannungsversorgung nach EN 50155

— die Isolationskoordination nach EN 50124

— die elektromagnetische Vertraglichkeit nach EN 50121

— Schock- und Vibrationsfestigkeit nach EN 61373

Brand- und Rauchschutznorm EN 45545

Diese Norm kennzeichnet eine Risikokategorisierung geman
der Anwendungskategorien und der Konzeption des Zuges.
Die Anwendungskategorien sind in vier verschiedene Zugtypen
eingeteilt, beispielsweise Standardfahrzeuge oder spezielle
Zige mit Schlafwagen. Diese Zlige verkehren normalerweise
in unterschiedlichen Umgebungen. GemaR der EN 45545

gibt es vier solcher Umgebungen, abhangig davon, wie

viele Kilometer der Fahrstrecke durch Tunnel stattfindet. Die
Kombination dieser beiden Kriterien ist ausschlaggebend fir
die ,Klassifizierung des Hazard Levels®. Ein Standardzug, der
weniger als einen Kilometer durch Tunnel fahrt, wird als HL1
klassifiziert. Unten angeh&ngt finden Sie eine Tabelle, welche
die Gefahrenlevel kennzeichnet abhangig von der Kombination
der Anwendungskategorien sowie der Zugkonzeption.

FHL1
HL2
HL2
HL3

"HL2
HL2
“THL
HL3

Die ausgewahlten Gerate des Safety Controller Pluto sind fur
alle Zuge verwendbar mit der héchsten Gefahrenklassifizie-
rung HL3. Die Hauptkriterien der EN 45545 beinhalten unter
anderem den Sauerstoffindex, der héher als 32 % sein muss.
Dies wird fur die ausgewéhlten Produkte erflllt. Ein weiterer
kritischer Aspekt ist die Rauchentwicklung und die Durch-
sichtigkeit und Toxizitat des Rauches. Im Brandfall sichert der
Opazitatswert von 150, dass der Rauch nicht undurchsichtig
ist, so dass die Passagiere sich noch immer im Zug orientie-
ren kdnnen.
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Normen fur Bahnanwendungen

Certificate

Certification Body
Owner of Certificate /

Applicant

Type designation /
Product tested

Manufacturer

Bases of Assessment "
Report No. / Date ?

Assessment Result ¥

Validity

2015-08-14

Am Grauen Stein

www.tuv.com

10/201 4.08 D A4 ® TUV, TUEV und TUV sind eingetragene Marken. Eine Nutzung und Verwendung bedarf der vorherigen Zustimmung.

ID-Number: ACR/B 15/203, Rev. 1
CENELEC Railway Standards

TUV Rheinland interTraffic GmbH

ABB Jokab Safety
191 85 Sollentuna
Sweden

Pluto PLC with software version 3.6 (release date 30.4.2015)

ABB Jokab Safety, FE 6160
191 85 Sollentuna
Sweden

EN 50126:1999, EN 50128:2011, EN 50129:2003, SIL 3 according to EN 50129

ACR/B 15/203, 2015-07-03

The chosen safety procedures, safety methods and safety targets for the
design, development and production of the Pluto Generic Programmable
Logic Controller with software version 3.6 are suitable to achieve the safety
goal, see /SC/. They have been applied successfully according to the
standards EN 50126:1999, EN 50128:2011, and EN 50129:2003. Therefore,
the necessary evidence is provided to demonstrate that the Pluto Generic
Programmable Logic Controller with software version 3.6 fulfils the
quantitative and qualitative safety requirements of the safety integrity level
(SiL) 3 according to EN 50129 / EN 50128.

The Pluto Generic Programmable Logic Controller with software version 3.6
is considered to be fit for safety-related application systems (SIL 3) under
consideration of the conditions and restrictions referenced in chapter 4.2.8. of
report ACR/B 15/203.

Valid for the configuration of the generic Pluto PLC with hardware configuration
as specified in chapter 2.2 of ACR/B15/203 and software version 3.6 as long as
the product remains unchanged

" Further Codes and standards to be applied are contained in the assessment report
A This assessment report is an integral part of the certificate
3 The assessment result is justified in detail in the assessment report

TUV Rheinland InterTraffic GmbH
i Certif
51105 Cologne, Germany (Jens Iff)

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.
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Safety Controller Pluto D20 / D45 Harsh Env
Normen fUr Bahnanwendungen

Klimabestandigkeit

a) IEC 60068-2-1, Test A - 25 °C bis - 40 °C
:b) IEC 60068-2-2, Test B + 55 °C bis + 70°C

| IEC 60068-2-30, Test Db 90-100% bei + 25 °C bis + 55 °C

EN 501 55 Temperaturklasse T2

ICE 60068-2-1 2007 Cold
ICE 60068-2-2 2007 Dry heat
ICE 60068-2-30 2005 Damp heat cyclic

a) IEC 60068-2- 64 Random : 1. O1m/s2rms be| 5 150Hz fir 10 min
b) IEC 60068-2-64 Random long-life : 5.72m/s2rms bei 5-150Hz fir 5h
c) Nach IEC 60068-2-27 Shock : 50m/s? bei 30 ms +3 shocks

a) Nach EN 45545-2 Gefahrenstufen fiir HL1 bis HL3
b) Nach DIN 5510-2 Brandschutzklassen 1 — 4

Tests nach Normen EN 45545-1 und 2 / DIN 5510 Teil 1 und 2

EN 50155:2007

Bahnanwendungen Elektronlsche Elnrlchtungen auf Schlnenfahrzeugen

Bahnanwendungen — Spezn‘lkatlon und Nachweis der Zuverlassigkeit, Verfugbarkelt
Instandhaltbarkeit,
S|cherhe|t Teill: Grundlegende Anforderungen und genereller Prozess

; Bahnanwendungen Slcherheltsrelevante elektronlsche Systeme fur S|gnaltechn|k

Bahnanwendungen — Telekommunlkatlonstechmk, Signaltechnik und
Datenverarbeitungssysteme — Software fiir Eisenbahnsteuerungs- und
Uberwachungssysteme

; Bahnanwendungen - Brandschutz in Schlenenfahrzeugen Tell 1: Allgemelne Regeln

Bahnanwendungen - Brandschutz in Schienenfahrzeugen — TelI 2: Anforderungen an das
Brandverhalten von Materialien und Komponenten

Bahnanwendungen - Betrlebsmlttel von Bahnfahrzeugen — Prufungen far Schwmgen und
Schocken

EUmgebungsemﬂusse Teil 2-1: Prufverfahren PrufungA Kalte ‘

Umgebungseinfliisse Teil 2-1: Prufverfahren -Prifung B: Warme

EN 60068-2-30

Umgebungseinfliisse: Prufverfahren-Prifung Feuchte und Warme

EN 50124-1:2001

Bahnanwendungen — Isolationskoordination — Teil 1: Grundlegende Anforderungen —
Luft- und Kriechstrecken flr alle elektrischen und elektronischen Betriebsmittel
A1 2003 + A2: 2005

; Bahnanwendungen Elektromagnetlsche Vertraghchkelt —Te|| 1 AIIgemelnes

Bahnanwendungen — Elektromagnetische Vertréglichkeit — Tell 4 Stdraussendungen und
Storfestlgkelt von S|gnal und Telekommunlkanonsemrlchtungen

Bahnanwendungen Elektromagnetische Vertraglichkeit — Teil 3-1: Schlenenfahrzeuge -
Zug und gesamtes Fahrzeug

; Bahnanwendungen Elektromagnetlsche Vertraghchkelt —Te|I 3 2: Bahnfahrzeuge

Gerate Bahnanwedungen — Umweltbedingungen flr Betrlebsmlttel Teil 1: Betriebsmittel

auf Bahnfahrzeugen

Bahnanwendungen Umweltbedlngungen fur Betrlebsmlttel
fur Slgnal und Telekommunlkatlonselnrlchtungen

Te|I 3: Umweltbedlngungen

EN 501563:2002

: Bahnanwendungen Fahrzeuge — SchutzmaBnahmen im Bezug auf elektrlsche Gefahren
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Anwendungsbeispiele fur den Einsatz von Pluto Safety Controller

— Uberwachung der Bremsanlage

— Abschaltfunktionen der Bremsanlage

— Geschwindigkeitsiberwachung und Regelung mit Dreh-
gebern (Beschleunigen und Bremsen Funktionen)

- Messfunktionen und Uberwachungsfunktionen

- Uberwachung der Klappen im Hochspannungsbereich

- Uberwachung (Umschaltung) der Hochspannung

- Uberwachung (Zuschaltung) von Not-Strom
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Turlberwachung mit Eden

Tirschaltung z.B. Offnen/SchlieBen und Anwahl, ob rechte
oder linke Seite der Turen

Uberhitzungsschutz bei Heizungen

Uberwachung der Bremsanlage

Abschaltfunktionen der Bremsanlage

Messfunktionen und Uberwachungsfunktionen



Safety Controller Pluto fUr ein schllssiges Konzept
D20 / D45 Harsh Env, O2 und IDFIX-PROG
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Safety Controller Pluto D45

Pluto ist ein All-Master-System fur dynamische und statische
Sicherheitskreise, bei denen Eingdnge und andere Daten
Uber einen Bus verteilt werden. An einen Eingang lassen sich
mehrere Sicherheitssensoren anschlieBen, ohne die hdchste
Sicherheitsstufe zu beeintrachtigen. Pluto bietet Eingange

fur jedes Sicherheitsprodukt auf dem Markt. Die Funktion der
Eingdnge wird in der mitgelieferten Software Pluto Manager
definiert. Neben fehlersicheren Eingangen (I) weist Pluto meh-
rere fehlersichere Relais- und Transistor-Ausgénge (Q) auf.

An jeder Pluto kénnen auch mehrere fehlersichere Eingéange,
nicht fehlersichere Ausgénge oder paralleler Ein- und Aus-
gang (IQ) parametriert werden. Die Eigenschaften werden auf
einfache Weise im Pluto Manager festgelegt. Mehrere Plutos
kdnnen mit dem Pluto-Bus verbunden werden, sodass bis zu
32 Plutos gemeinsam groBe wie kleine Sicherheitssysteme
steuern kdnnen. Da Pluto ein All-Master-System ist, kann jede
Pluto-Einheit die eigenen Ausgange lokal steuern und die Ein-
génge anderer Pluto-Einheiten ebenso einfach wie die eigenen
auslesen. Gateways (Protokollumsetzer) am Pluto-Bus ermég-
lichen den Datenaustausch mit anderen Systemen.

3
CH IA1 1A3

CL 1A0 1A2

~PLUTO D20

10121Q141Q16 _ 0L—Q0 1L—Q1

1Q131Q151Q17 1D OV +23V
|__Jokan satety |

Safety Controller Pluto D20
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Safety Controller Pluto 02

Pluto D20 und D45 mit analogen Eingangen

Pluto D20 ist mit 4, Pluto D45 mit 8 sicheren Analogeingan-
gen (4 - 20 mA/0 — 10 V) ausgestattet. Diese kdnnen als
fehlersichere Eingange oder als analoge Eingange (0 — 10V
oder 4 — 20 mA) konfiguriert werden.

Zahleingénge Pluto D45

Bei Pluto D45 kénnen vier der analogen Eingange als Z&hlein-
gange (Impulszahler) fir Frequenzen bis zu 14.000 Hz konfigu-
riert werden. Die Z&hleingdnge IAO — IA3 kdnnen auf zwei Arten
(aufwérts- oder aufwarts-/abwértszahlend) geschaltet werden.

Safety Controller Pluto 02

Der Safety Controller Pluto O2 ist ein 45 mm breites Safety
Controller Erweiterungsmodul mit 2 sicheren Relaisausgangen
mit je 3 Kontakten.

IDFIX-PROG

Mit dem IDFIX-PROG 2k5 oder10k ist es nun maoglich,
gesamte Projekte zu speichern. IDFIX-PROG ist eine Zubehor-
komponente fur den Safety Controller Pluto und kommt vor
allem bei Stand-Alone Applikationen zum Einsatz. So kann
gewahrleistet werden, dass beim Austausch der Steuerung
das Programm problemlos wiederhergestellt werden kann.
Vorort auf dem Schienenfahrzeug ist kein Laptop notwendig
und die Ausfallszeiten kénnen auf ein Minimum reduziert
werden.

— = 06 10K
1D
:

ﬁx:rR:
e
/ ABS
—— !
MBS

IDFIX-PROG 10k
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Safety Controller Pluto D20 / D45 Harsh Env
Technische Daten

Nennspannung

Gehause

Kategorie Il gemaB IEC 61010-1

Max. Uberspannung

+24 V (fir PNP Sensoren)

+ 24 V (fur PNP Sensoren) auch als nichf

27 V dauérhaft

Bereich

Genauigkeit

0
4

0..10V/4..20mA ]
IA0, IAT, 1A2, IA3, 1A4, A5, IAB, IA7

f_¢"0,4 % Qes gesgmten Skalenbe(eichs )
+ 0,2 % des gesamten Skalenbereichs

Verlangerung der Ansprechzeit

fur Q2, Q3 bei Fehlerbedingung

Maximale Frequenz

- 14 kHz bei 50 % Auslastung

Erkennungszeiten

Kurzester erkennbarer Impuls

QO, Q1, Q4, Q5:

90 x 84 x 120 mm (Bx HxT)

DIN-Schiene

Relais AC-12:
AC-15:
DC-12:
DC-13:

250V /1,6 A
250V /1,5A
50V/15A
24V /1,6 A

Temperatur bei Transport,
Lagerung

1Q10, 1Q11, ..

Max. Gesamtlast:
1Q10..17: 2 A, 1Q20..27

Halbleiter + 24 V, PNP offener Kollektor
i (auch als nicht fehlersichere Ausgange

konfigurierbar)

Ein-/Ausgangs-LEDs

i Vom Prozessor gesteuert

* Die erweiterte Toleranz fur die Version

Pluto D45 Harsh Env ist intermittierend und

nicht langfristig zu nutzen. Bei Spannungen unter 18 V und tber 30 V gibt es Warn-
meldungen im Display (Er 15, Er 16). Diese Meldungen haben keinen Einfluss auf den
Betrieb und kénnen unterdriickt werden.
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EN 45545-2 Gefahrenstufe HLA1 bis HL3'
DIN 5510-2 Brandschutzklassen 1 — 2

SIL geméaBi
EN 62061/IEC 61508

Kategorie gemafB
EN ISO 13849-1

SFF (Safe failure fraction)

> 90 % flur zweikanaligen Systeme




Safety Controller Pluto D20 / D45 Harsh Env

Technische Daten

PFDAV (fur Gebrauchsdauer =20 Jahre)

1.1 x 10e-4

PFHD gemaB EN 62061/IEC 61508

1.5 x 10e-9

I\/I'I_I'Fol gemal EN ISO 13849-1

i Hoch/1500 Jahre

PFDAV (fur Gebrauchsdauer = 20 Jahre)

©1.5 x 10e-4

PFHD gemaB EN 62061/IEC 61508

i2x10e-9

MTTFd gemaB EN ISO 13849-1

i Hoch/1100 Jahre

SIL gemaB EN 62061/IEC 61508

PL gemaB EN ISO 13849 1

DCavg gemaB EN ISO 13849 1

PEDAV (fur Gebrauchsdauer = 20 Jahre)

PFHD gemaB EN 62061/IEC 61508

bis SIL 3 bis SIL 2
"""""" ‘bisPLe ERic:

"""""" ' bis Hoch  bis Medium
‘‘‘‘‘‘‘‘‘ e i0a :1.5x10e-3
,,,,,,,,, e X 1060 :5.8x10e-9

MTTFd gemaB EN ISO 13849-1

i Hoch/1100 Jahre

5Hoch/400Jahré"Wm"'WHWHHWHWwam

SIL geméB EN 62061/IEC 61508

PL gemaB EN ISO 13849 1

DCa\/g gemaB EN ISO 13849 1

PFDAV (fur Gebrauchsdauer = 20 Jahre)

PFHD gemaB EN 62061/IEC 61508

bis SIL 3 bis SIL 1
"""""" ‘bis PL e ‘bis PL G
"""""" bis Hoch o foen
»»»»»»»» £1.5x 10e-4 :1.5x10e-4
H:§‘|,6X109'9 :1.6 x 10e-9

MTTFd gemaB EN ISO 13849-1

“Hoch/1100 Jahre

" Hoch/1100 Jahre

Hinweis:

PFDAV = mittlere Wahrscheinlichkeit eines geféhrlichen Fehlers bei Anforderung der Sicherheitsfunktion

PFHd = mittlere Wahrscheinlichkeit eines geféhrlichen Ausfalls pro Stunde

MTTFd = mittlere Zeit bis zu einem geféhrlichen Ausfall/Kanal

PL = Performance Level (gemaB Definition in EN ISO 13849-1)

CCF = Ausfélle infolge gemeinsamer Ursache

*von Eingang zu Ausgang (incl. AS-i und CAN Bus)

MaBbilder

90

120

84
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Safety Controller Pluto D20 Harsh Env
Technische Daten

Fehlersichere analoge/digitale Eingange

Halbleiterausgénge,
einzeln fehlersicher

Pluto-Bus
"\ 0-10V/4-20mA "
CH cL IAO"m IA1“\[\l IAZ(m IAS(m I4Q IS(W IGQ I70 B:E Bﬁ
DI DI DI DI DI DI DI DI
A A
Al Al Al Al WA, s o3
Pluto D20 Harsh ENV
Q10 Q11 Q12 Q13 Q14 Q15 1Q16 Q17 Qo Q1
A A
BD_‘ B D_‘
= = ID 0V +24V
N———"" identifier
Fehlersichere Digitaleingange / Digitalausgange (nicht fehlersicher), Dynamische Ausgange Relaisausgange,  IDFIX Spannungs-
einzeln fehlersicher versorgung
Ubersicht Ein- und Ausgénge Pluto D20 Harsh Env
IA4...IA7 LT Sicherer Digitaleingang/Sicherer Analogeingang 4 — 20 mA/0 - 10 V Global
Q0 Sicherer Ausgang (Relais) Global
Q1 Sicherer Ausgang (Relais) Global
Q2 Sicherer Ausgang (Halbleiter) Global
Q3 i Sicherer Ausgang (Halbleiter) :
1Q10...1Q17 . i Sicherer Digitaleingang ;
£Q_.10...Q_.17 i Nicht Sicherer Ausgang {Lokal

Wobei ,_“ die Pluto Stationsnummer ist.

Safety Controller Pluto D20 Harsh Env

Der Safety Controller Pluto D20 hat 16 sichere Eingédnge und 4 einzelne sichere Ausgéange (2 x Relais und 2 x Halbleiter).
Von den 16 sicheren Eingédngen kénnen wahlweise 4 als sichere Analogeingdnge mit einer hohen Auflésung von 10 Bit und
8 als nicht sichere Ausgange konfiguriert werden. Die Analogeing&dnge werden mit skalierbaren Sicherheits-Funktionsbausteinen

ausgewertet.
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Safety Controller Pluto D45 Harsh Env

Technische Daten

Fehlersichere digitale Eingange

Fehlersichere analoge
Eingénge 0-10V/4-20mA

Fehlersichere schnelle

Zahleingange

Fehlersichere digitale Eingange

Fehlersichere digitale Eingange

+24V
ov Spannungs-
j versorgung
ov

ID Identifier IDFIX

CH
CL Pluto-Bus
CS (Shield)

Q10 1Q11  1Q12

i dhvdhv dy A
[l)IA(A)I [I)'IA\:?I El)IAgI [I)'Io\gl DI Al DI Al DI Al DI Al 130 131 132 133

IA4 IAS5 1A6 IA7

Pluto D45 Harsh Env

Q13 1Q14 I1Q15 1Q16 1Q17 1Q20

0ttt et Tt T

1Q24

AT R T A T R )
140 141 142 143 144 145 146 147
QOAELBQT)L
Q1Aﬂij

1L
Relaisausgange/ AlB
Halbleiterausgénge, Q4 ii

einzeln fehlersicher
as|AEBY |

4L

@ 23
® 2

1Q25 1Q26

Fehlersichere Digitaleingénge / Digitalausgange (nicht fehlersicher), Dynamische Ausgénge

Ubersicht Ein- und Ausgédnge Pluto D45 Harsh Env

Sicherer Digitaleingang/Sicherer Analogeingang 4 — 20 mA/0O — 10 V//Z&hlereingang Global

IAO...I1A3
IA4...|IA7 Sicherer Digitaleingang/Sicherer Analogeingang 4 — 20 mA/0 - 10 V
130...137 Sicherer Digitaleingang
140...147 Sicherer Digitaleingang
Qo Sicherer Ausgang (Relais)
Q1 Sicherer Ausgang (Relais)
Q2 Sicherer Ausgang (Halbleiter)
Q3 Sicherer Ausgang (Halbleiter)
Q4 Sicherer Ausgang (Relais)
Q5 Sicherer Ausgang (Relais)
1Q10...1Q17 Sicherer Digitaleingang

Nicht Sicherer Ausgang
1Q20...1Q26  Sicherer Digitaleingang

Nicht Sicherer Ausgang

Wobei ,_“ die Pluto Stationsnummer ist.

Pluto D45 die ,,All in One“ L6sung macht Schienenfahrzeuge sicher

Der neue Safety Controller Pluto D45 Harsh Env hat 39 sichere Eingdnge und 6 einzeln fehlersichere Ausgéange (4 x Relais und
2 x Halbleiter). Von den 39 Eingédngen kdénnen wahlweise 8 als sichere Analogeingdnge mit einer hohen Auflésung von 12 Bit

und 15 als nicht sichere Ausgéange konfiguriert werden. AuBerdem kénnen 4 Eingdnge als schnelle, sichere Z&hleingédnge zur
Uberwachung von einer Frequenz bis zu 14 kHz konfiguriert werden. Mit den schnellen Z&ahleingédngen kénnen anspruchsvolle

Applikationen mittels Inkrementalgebern, induktiven Sensoren oder Fotozellen umgesetzt werden.
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Kontakt

Deutschland:

ABB STOTZ-KONTAKT GmbH

Postfach 10 16 80, 69006 Heidelberg
Eppelheimer StraBe 82, 69123 Heidelberg
Tel.: 06221/701-0

Fax: 06221/701-1325
info.desto@de.abb.com
www.abb.de/stotz-kontakt

Berlin (STO/VDNO)

ABB STOTZ-KONTAKT GmbH
STO/VDNO

LessingstraBe 87, 13158 Berlin

Tel.: 030 9177-3147, Fax: 030 9177-3101
sto.vm-bb@de.abb.com

Hannover (STO/VDNN)

ABB STOTZ-KONTAKT GmbH
STO/VDNN

Hildesheimer StraBe 25, 30169 Hannover
Tel.: 0511 6782-240, Fax: 0511 6782-320
sto.vn-bh@de.abb.com

Heidelberg (STO/VDSW)

ABB STOTZ-KONTAKT GmbH
STO/VDSW

Eppelheimer StraBe 82, 69123 Heidelberg
Tel.: 06221 701-1367, Fax: 06221 701-1377
sto.vw-hd@de.abb.com

Nirnberg (STO/VDSO)

ABB STOTZ-KONTAKT GmbH
STO/VDSO

Lina-Ammon-StraBe 22, 90471 Nirnberg
Tel.: 0911 8124-217, Fax: 0911 8124-286
sto.vo-bn@de.abb.com

Ratingen (STO/VDNW)

ABB STOTZ-KONTAKT GmbH
STO/VDNW

Oberhausener StraBe 33, 40472 Ratingen
Tel.: 02102 12-1199, Fax: 02102 12-1725
sto.vr-be@de.abb.com

Hinweis:

Technische Anderungen der Produkte sowie
Anderungen im Inhalt dieses Dokuments behalten
wir uns jederzeit ohne Vorankindigung vor.

Bei Bestellungen sind die jeweils vereinbarten
Beschaffenheiten maBgebend. ABB Ubernimmt
keinerlei Verantwortung flr eventuelle Fehler oder
Unvollsténdigkeiten in diesem Dokument.

Wir behalten uns alle Rechte an diesem Dokument
und den darin enthaltenen Gegenstéanden und
Abbildungen vor. Vervielféltigung, Bekanntgabe an
Dritte oder Verwertung seines Inhaltes — auch von
Teilen — ist ohne vorherige schriftliche Zustimmung
durch ABB verboten.
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